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La present e invention concerne un chassis 
d'au to mobile, et plus specialement un dispositif 
de montage de ressort sur la courbure (ou sur- 
baisse) de Tessieu arriere. 

Les automobiles utilisant des ressorts helicoi- 
daux pres des roues arriere supportent l'extre- 
mite posterieure du chassis en comprimant le 
ressort helicordal entre Tessieu arriere et le chassis. 
Les efTets imposes a ces ressorts helicoidaux sont 
tres forts et sont amplifies dans une certaine 
mesure par les mouvements du chassis de 1' auto- 
mobile ainsi que de Fessieu. 

On a utilise jusqu'a present plusieurs sortes de 
dispositifs servant de siege au logement des res- 
sorts helicoidaux sur le chassis. La construction 
la plus couramment utilisee est une plaque auxi- 
liaire soudee a l'interieur de chacun des elements 
lateraux du chassis en un point situe au-dessus 
de fessieu, ces plaques etant necessairement ren- 
forcees par des goussets lateraux et reliees en 
general par une traverse ou une entretoise. 

Jusqu'a present, il etait courant de souder des 
elements auxiliaires au cdte interne du chassis 
pour fournir un siege au ressort helicoldal. Les 
essais pour realiser un siege de ressort solidaire 
du chassis ont eu pour efTet d'afTaiblir le chassis 
a son point d'eflort maximum au point de donner 
des resultats inacceptables a moins que Ton ne 
renforce considerablement 1* ensemble. 

Du point de vue du prix de revient ; il est avan- 
tageux de simplifier l'installation, et il est prefe- 
rable, du point de vue de la resistance, de reduire 
la concentration d'efTorts a une valeur minimum, 
en particulier sur les surfaces oil les deviations 
sont maxima. 

La presente invention se propose par conse- 
quent de facon generale de fournir un nouvel 
ensemble chassis-siege de ressort. 

L' invention concerne en outre une courbure 
(ou surbaisse) de chassis a deux parties perfec- 
tionnee, solidaire d'un logement de ressort. 

D'autres a vantages et caracteristiques de Tin- 



vention ressortiront de la description qui va suivre 
faite en regard des dessins annexes et donnant a 
titre explicatif mais nullement limitatif, une forme 
de realisation. 

Sur ces dessins, la figure 1 est une vue en plan 
de l'element lateral posterieur gauche du chassis 
k la courbure au-dessus de Tessieu ; 

La figure 2 est une elevation en coupe du chassis 
suivant la ligne 2-2 de la figure 1 ; 

La figure 3 est une elevation en bout en coupe 
de 1' element lateral anterieur du chassis suivant 
la ligne 3-3 de la figure 2 ; 

La figure 4 est une elevation en bout en coupe 
du raccord existant entre la courbure du chassis 
et l'element lateral anterieur du chassis suivant 
la ligne 4-4 de la figure 2 ; 

La figure 5 est une coupe en elevation faite a 
travers la courbure du chassis suivant la ligne 5-5 
de la figure 2 ; 

La figure 6 est une coupe en elevation faite a 
travers ie siege du ressort suivant la ligne 6-6 
de la figure 2 ; 

La figure 7 est une coupe en elevation faite a 
travers le raccord existant entre la courbure du 
chassis et l'element lateral posterieur du chassis; 
et 

La figure 8 est une perspective du raccord 
existant entre Telement lateral anterieur du 
chassis et la courbure du chassis. 

Sur les figures 1 et 2, la courbure (ou surbaisse) 
1 du chassis comprend un element superieur 2 et 
un element inferieur 3. L'element superieur 2 
presente un siege 4 de ressort partant radiale- 
ment vers l'exterieur d'un evidement ou partie 
profonde 5 formant siege amortisseur et compor- 
tant une ouverture qui se dilate radialement 
lorsque le siege 4 de ressort est forme. Sur la 
figure 2, la partie formee radialement a l'exterieur 
a partir du siege 4 de ressort descend vers l'avant 
et monte vers 1'arriere et forme une serie de bagues 
ou rebords annulaires sur la surface 8 du siege 
du ressort. L'element inferieur 3 du chassis pre- 
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[1.404.309] — 
sente une .bague ou refaord releve 9 qui fait partie 
de l'element inferieur du chassis et laisse une 
ouverture inferieure 10 pour le ressort helicoTdal. 

Comme represente sur les figures 4 a 8, I'ele- 
ment superieur 2 du chassis a une section en 
forme d'U avec une paroi de base horizontale 1 1 
et des parois d'extremite verticales 12. L' element 
inferieur 3 du chassis a une coupe en forme d'U 
avec une paroi horizontale de base 13 et des 
parois d'extremite verticales 14. L' element lateral 
anterieur 15 du chassis comprend des elements 
en U interne et externe 16 et 17 avec des parois 
verticales de base 18 et 19 et des parois d'extre- 
mite 20 et 21. 

Dans l'element lateral anterieur 15 du chassis, 
comme represente sur la figure 3, les bandes 
d'extremite se chevauchent et sont soudees pom- 
former une double epaisseur de metal sur les 
parois horizontales, ce qui donne une section 
droite ayant un moment d'inertie eleve par rap- 
port a l'axe horizontal qui resiste a un cintrage 
et a des deviations verticales. 

L'element de courbure 1 du chassis, tel que 
represente sur la figure 5, a des parois d'extremite 
verticales 12 et 14 avec un faible recouvrement, 
ce qui laisse la soudure 22 pres de l'axe neutre 
horizontal. L'extremite anterieure de la cour- 
bure du chassis est emboutie pour former un siege 
interne 23 destine a etre introduit dans 1'ouver- 
ture24 menagee dans l'element lateral anterieur 15 
du chassis qui est dilate vers l'exterieur pour 
s'ajuster sur l'extremite de la courbure 1 du chas- 
sis. Les soudures 22 effectuees sur les parois d'ex- 
tremite de la courbure peuvent etre continues ou 
discontinues car elles sont sur l'axe neutre de la 
poutre pendant Ie cintrage. Les soudures a Tare 
de ce type ont habituellement de mauvaises 
caracteristiques de cintrage et d'allongement, 
mais se sont averees fournir une resistance de 
fixation superieure lorsqu'on les fait sur l'axe 
neutre. Des soudures 25 effectuees sur les parois 
d'extremite horizontales sont disposees loin de 
l'axe neutre horizontal et sont de preference dis- 
continues pour eviter des concentrations d'efforts 
sur les soudures fragiles. On effectue des soudures 
h tampons 26 entre les parois d'extremite 20 
et 21 a l'extremite de I'ouyerture 24 et des parois 
de base 11 et 13, a titre de surete pour renforcer 
le raccord soude 27 reunissant les elements 1 et 15. 

D'une facjon analogue, l'extremite posterieure 
de 1' element de courbure 1 du chassis presente 
une ouverture 28 qui s'ajuste sur un siege 29 de 
l'element lateral posterieur 30 du chassis et est 
reunie a ce dernier par des soudures a tampons 31 
et par un raccord soude 32. 

Une traverse 33 de suspension arriere relie 
des elements lateraux opposes du chassis (non 
representes), et est reunie a l'avant de courbure 
du siege du ressort sur un bord peripherique de 
ce dernier. Une traverse 34 relie egalement les 
elements lateraux opposes et est reunie a la cour- 
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bure a l'arriere du siege du ressort. Les traverses 33 
et 34 sont prevues pour relier les elements de 
suspension, les amortisseurs et les stabilisateurs 
transversaux mais elles contribuent egalement a 
rendre le chassis rigide et a transmettre des 
charges transversales entre les elements lateraux 
opposes. 

Les roues arriere transmettent une tres grandc 
force au chassis lorsqu'une roue arriere tombe 
dans un trou, II est d'usage courant de soumettre 
les chassis de vehicules de voyageurs a des essais 
simulant ces conditions. On admet ici que cette 
force de bas en haut s'exerce suivant l'axe du 
ressort helicoTdal. 

Si une force s'exerce brusquement de bas en 
haut sur le siege 8 du ressort la courbure est 
chargee comme une poutre supportee par ses 
extremites sur une console de montage 35 ante- 
rieure et sur des consoles posterieures (non repre- 
sentees). Etant donne que la surface du siege S 
est d'un diametre superieur a celui du siege 4 
du ressort helicoidal, les efforts se repartissent 
initialement dans la surface de plus grand dia- 
metre adjacente de la meme piece de metal. Les 
forces, de cintrage exercees sur 1* element supe- 
rieur 2 du chassis sont maxima sur la surface de 
siege 8 ou la paroi de base 1 1 a la surface de section 
droite la plus grande. De maniere analogue, les 
forces de cintrage les plus gran des exercees sur 
l'element inferieur 3 du ch^sis sont sur la bande 
de base 13 entourant l'ouverture inferieure et sur 
la bague ou rebord 9. Les forces de cisaillement 
agissant sur la poutre sont maxima aux points 
de montage et sur la surface de siege du ressort. 
Ainsi, les surfaces ou points qui subissent les 
efforts les plus grands sont des elements continus 
lisses exempts de soudures et de discontinuites 
qui provoqueraient des concentrations d'efforts. 
Chacune des ouvertures 6 et 10 presente des ele- 
ments de renforcement les entourant et qui repar- 
tissent de facon uniforme les charges exercees 
sur les elements en acier du chassis. 

Un tel montage est non seulement economic] ue, 
mais de plus, il ne comporte ni plaques ni sieges 
sou des susceptibles de provoquer des concentra- 
tions d'efforts. Toutefois^ la courbure en deux par- 
ties peut etre realisee en plusieurs pieces que Ton 
soude les unes aux autres ou en ajoutant des par- 
ties- supplementaires. 

II va de soi que la presente invention n'est pas 
limitee a la forme de realisation decrite et repre- 
sentee et qu'elle est susceptible de subir diverses 
modifications de detail. 

RESUME 

Logement de siege de ressort pour courbure (ou 
surbaisse) de chassis automobile, characterise par 
les points suivants pris separement ou en combi- 
naisons : 

1° II comprend : un element superieur de 
courbure du chassis ayant une section droite en 




forme cTU, ledit element superieur etant constitue 
par une paroi de base horizontale concave, des 
parois d'extremite verticales reliees a ladite 
paroi de base et descendant a partir de celle-ci, 
un siege de ressort evide profondement forme 
dans ladite paroi horizontale, et une surface de 
siege de ressort adjacente audit siege de ressort 
fournissant une largeur de paroi de base superieure 
a la largeur de la paroi de base enlevee longitu- 
dinalement de ladite surface de siege du ressort, 
et par un element inferieur de courbure du chassis 
ayant une section droite en forme d'U, ledit 
element inferieur etant constitue par une paroi 
de base horizontale convexe, des parois d'extre- 
mite verticales reliees a ladite paroi de base et 
montant a partir de celle-ci, une ouverture mena- 
gee dans ladite paroi de base convexe, et une 
bague a rebords formee dans ladite paroi de base 
convexe et entourant ladite ouverture, et des 
sou du res a Tare reliant les parois d'extremite 
verticales desdits elements pour former une 
courbure de chassis rectangulaire ; 

2° Ladite courbure de chassis rectangulaire est 
munied'extremites embouties qui se chevauchent 
et sont reliees mutuellement a des elements late- 
raux anterieur et posterieur; 

3° Ledit logement de siege d ! un ressort com- 
prend un element superieur de courbure du chassis 
ayant des parois de forme arquee et concave et 
des parois d'extremite dirigees vers le bas, une 
surface de siege du ressort de F element superieur 
de courbure du chassis ayant une surface de sec- 
tion droite superieure aii reste de l'element supe- 
rieur de courbure du chassis, une serie de bagues 
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formees sur ladite surface de siege du ressort et 
formant un siege de ressort, un element inferieur 
de courbure du chassis presentant des parois de 
forme arquee et convexe et des parois d'extremite 
dirigees vers le haut, une surface a ouverture du 
ressort dudit element inferieur de courbure du 
chassis ayant une surface de section droite supe- 
rieure aux extremites dudit element inferieur de 
courbure du chassis, presentant un rebord annu- 
laire entourant une ouverture menagee dans ladite 
surface a ouverture du ressort, ledit rebord annu- 
lare etant situe a Poppose de ladite surface du 
siege du ressort, et des soudures reliant lesdites 
parois d'extremite dirigees vers le bas auxdites 
parois d'extremite dirigees vers le haut, de fagon 
a constituer une courbure de chassis en deux 
parties solidaire d'un logement de siege de ressort; 

4° II est prevu une surface de montage d'amor- 
tisseur concentrique avec ledit siege de ressort 
et dirigee radialement vers"Tinterieur a partir de 
celui-ci, sur la surface de siege du ressort ; 

5° Ledit logement comprend une traverse de 
suspension arriere soudee a ladite surface de siege 
de ressort en avant dudit siege du ressort et sur 
une portion peripherique de celui-ci, pour assurer 
une stabilite de torsion aux elements de cour- 
bure du chassis; 

6° II est prevu une traverse stabiUsatrice en 
arriere de ladite surface de siege de ressort et sou- 
dee audit element de courbure. 

Societe dite : THE BUDD COMPANY 

Par procuration : 

SlMONNOT & RlNUY 
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